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Abstract of DE1 9800078 

The vehicle seat (1) has a headrest (2). An 
upholstered part (5) of the seat back (3) 
contains a gas chamber (6) which is 
compressed by a load altering the shape of the 
seat. The chamber has a connection (4) to a 
gas cushion (8) in the headrest to carry air to 
the cushion when the chamber is compressed. 
In a rear-end crash, the mass of the body of 
the seat user exerts a load on the upholstered 
part of the back and on the gas chamber, 
compressing it and inflating the gas cushion. 
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Die folgenclen Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlatjen entnommen 

© Fahrzeugsitz mit einer Kopfstutze 

© Die Erfindung betrifft einen rFahrzeugsitz (1) mit einer 
Kopfstutze (2), wobei in wenigstens einem Polsterteil (5) 
des Fahrzeugsitzes (1) wenigstens eine Qaskammer (6) 
enthalten ist, die bei einer Belastung und Formverande- 
rung des Polsterteils (5) durch ejnen Sitzbenutzer kompri- 
mierbar ist. Diese Gaskammer (6) weist eine Stromungs- 
verbindung (4) zu wenigstens' eiriem an der Kopfstutze (2) 
angeordneten Gaskissen (8) auf, das bei einer Kompri- 
miurung der Gaskammer (6) durch in das Gaskissen (8) 
uberstromendes Gas aufblasbar ist. Erfindungsgemaft ist 
die wenigstens eine Gaskammer (6) als Lehnengaskanrv 
mer in wenigstens einem Sitzlehnenpolsterteil .{5) enthal- 
ten. Bei einem Heckaufprall auf das Fahrzeug durch die 
zur Heckseite nach hinten drangende trage Masse des 
Korpers eines Sitzbenutzers wird eine Belastung auf das 
Sitzlehnenpolsterteil (5) und dadurch auf die Lehnengas- 
kammer (6) ausgeubt, wodurch diese komprimiert und 
zugleich das wenigstens eine Gaskissen (8) aufgeblasen 
wird. 




BUNDESDRUCKEREI 05.99 902 027/171/1 



27 



DE 198 00 078 A 1 



Die Erfindung bciriffl eineu Fahrzeugsitz mil cincr Kopf- - 
sliilzc nach dem Oherhegriff des Anspmchs I. 

Dei einciu Heckaufprall aufcin Fahrzcug wire! tier Kopf 
dries Silzbenulzers slurk in Heck rich! ung beschleunigl. 
Jiino Kopfsluize als Sieherheilselemenl verhiudert. dabei, 
daB der Kopf relativ zuin Fahrzcug mil. holier Vcrlelzungs- 
gefalir der Halswirbelsaule in einem Peilsclienschlag nach 
hirilen geschlcuderl wird. Die Gefahr soldier Whiplash- Vcr- 
letzungcu beslehl aber bei UbLichen Kopfstiilzen audi dann, 
wenn der Abslantl des Koplcs zur Kopfstiilze irolz Anlage 
des lUickens an der Riickenlehne bei ungunsligcn Einslel- 
lungcn der Kopfsliilzc verba lln is maBig groB isl. 



Beschreibung konipriinicrbar unci en I hall ein Fliiid. Eine zwcilc. dem Kopf 

zugcwandle Polslerleillage ist als geschlosscnes Kisscn mil. 
Fluid iiber Verbindungskanale zur crstcn PoIslerteiJIngc be- 
Itillhnr. Hci einem Heckaufprall mil einem Kop In nl sell fag 
5 auf die Kopfsluize wird die crstc Polslerleillage konipri- 
uiierl und dadurch die zvveile Polslerleillage gcfulll. wobei 
diese cine den Kopf jewcils seillieh unigcbende Form ein- 
nimmt. Fiir die Funklion iiuiB soinit. der Kopf bei einem 
Heckaufprall in die Kopfsluize cinlauehcn. Fine Vorverla- 
10 gcrung der Kopfsl iilzc bei einem Heckaufprall zur Vcrringc- 
rung <ler Gefahr von Whiplash-Verlelzungen wird somil hier 
gerade nichl erreichl. 

Bei einem vorbckannl.cn Fahrzcugsilz mil Kopfstiilze 
nach der DE40 34 121 A] sind Gaskissen in den Scil.cn- 
Um diese Gefahr zu vcrringerl, wurden bereils Vorricli- 15 wangen der Riickenlehne und des Silzkisscns vorgesehen, 
Lungcn in Verbindung mil. cincr Kopfstiilze vorgeschJagen, die als Komfortpolsleruugen und zur iudividuellen Imislel- 
die diese bei einem Heckaufprall nach vorne in Kiehl ung auf lung cines vcrbesscrl.cn Seilenhalls iiber cine Druckwclle 
den Kopf cines Silzbenulzcrs verlagern, urn den Absland mil. unlcrschicdlichcm Druck bcfullbar sind. Zudcm isl. ein 
zwischen Kopf und Kopfsluize zii verririgern und damil.den weileres Gaskissen als pneumatiseher Anlrieb fiir eine Nei- 
Kopf tint! die Halswirbcl moglichsl fruh abzust.lil.zcn, so daft 20 gungsvcrslcllung der Kopfstiilze verweiidel.. lis handcll sieh 
moglichsl. kcine Whiplash-Bcwegungen auflrcl.cn: bei alien Gaskissen urn Koniforlmcrkmale. Vorrichtungen 

Dazu ist aus der Zeilschrifl . "Aulojiiobil-Kevuc" Nr. 15/96 fiir sclmcllc CrashbefiiJlungen sind niehl vorgesehen. Die 
eine Kopfsluize bekannl, die iiber cincn Mebcl mil. einer hier in den Seilenwangcn der Ruekenlehne angebraehlcn 
Druckplallc in der Riickenlehne des Sitzes verbunden ist. Gaskissen sind bei einem Heckaufprall (lurch den in den Silz 
Bei einem Heckaufprall driickl der Korper des Silzbenulzcrs 25 driickendeu Korper cines Sil/.beuut/.cis nur gering belaslcl.. 
die Druckplallc nach .hinlen und bewirkl iiber den Hebel Gegensland der DE41 10 953 A 1 isl. ein galtungsgemu- 

eine Bewegung der Kopfsluize gleichzeilig nach oben und Ber Fahrzeugsilz und eine Kopfstiilze mil einer iiber eine bc- 
vorne, urn cine ruckarligc Kopfbcwcgung des Jnsasscn nach liiligbare DruckqucILe bcfullbarc Luftkai inner. Diese Luli- 
hinlen abzulangen und den Kopf zu sliitzen. Fine ahnliche kammer dienl. als Komforlcleiuenl. wahrend der nornialcn 
Anohlnung mil einem zweiarmigen Hebel und einer in die 30 Fahrzeugbernilzung. Vorrichtungen fur cine schnellc Belli L- 
Ruckcnlchne inlegricrlcn Kopfsluize isl aus der lung im Crashfall sind nichl vorgesehen. Als Druckijuellcu 
HP 0 790 373 A2 bekannl. sind bcvorzugl. eine haudhetaligbarc Pumpc odcr cine PrcB- 

Jn der 12P 0 794 085 A2 ist ein Fahrzeugsilz mil einer luftflasche vorgcschlagcn. Weiler isl die MOgliehkeil. einer 
Riickenlehne mil Kopfstiilze beschrieben, wobei diese Belli Hung der Lufika miner durch eine Luflspeicherka miner 
durch eine Neigungsverandemng in Kichlung auf den Kopf 35 in einer galtungsgciuaBeii Anordnung erwahnt.. Eine solche 
eines Silzbenulzcrs nach vorne verlagerbar isl. Im Inneren Luflspeichcrkamnier isl dabei im Sitzkissen des Fahrzeug- 

silzes angebracht und durch das Cjewichl eines Silzbenul- 
zcrs beim Bindiucken der Silzpolslcrung konipniiiicrbar. 
tlber eine Slioinungsverbindung und ein Sleuerventit ge- 
*io langl dabei Lull in die Lufikaiiuner an der Kopfstiilze. iiei 
einem Heckaufprall werden hier bei der Fill Igrad und das Vo- 
• lumen der Luflkaminer an der Kopfsliitze niehl veranderl, 
'* -da dabei die Luftspeichcrkanimer im Sitzkissen nichl zu- 

satzlich belastet. wird. 
45 Aufgabe der Erfihdung isl cs, einen gallungsgemaBcn 
Fahrzeiigsilz mil. einer Kopfsluize so weilcrzubilden, dal.» 



der Riickenlehne erslreckl. Rich ein biegsames Zuge lenient. 
Dieses isl mil einem Hebel in der Kopfstiilze als Anlrieb fiir 
eine Nciguiigsverslellung verbunden. Jiei einem Ileckauf- 
prall driickl der Korper eines Sitzbenulzers auf das Zuge le- 
nient, wodurch dieses gebogen und dan lit die Kopfsluize 
nach vorne verlagerl: wird. 

Bei den vorstehend beschriebenen Anlrieben fiir eine 
crashbedingle Verlagerung einer Kopfstiilze sind stabile He- 
bel und/oder Zugeleinente mil direkl wirkenden Verbindun- 
gen verwendel. Dadurch sind die Anlricbsbewegungcii 
ruckarl.ig, so daB davon eine Aggressi vital, mil unerwiinsch- 
ten Belaslungen ausgchen kann. 

Weiler ist cs aus der BP () 593 <S45 A 1 bekannl ., zur Redu- 



eine erhohle Sicherheitsfuhktjon mil der Keduzierung der 
Gefahr von Whi plash- Verlet^ungen erreichl. wird. 

Diese Aufgabe wird.mil den Merkmalen des Anspruchs 1 



zierung der Gefahr von Whiplash-Verlelzungen in der Kopf- 50 gelost. 

sliilze einen Gassack untcrzubringen. Hei einem Heckauf- GcmaB Ansprnch 1 ist cine Gaskanimer als Lehnengas- 

prall wird dieser iiber einen Heckbeschlcuniguiigsscusorgc- kammer in vvenigstens einem Silzlchncnrx^lslertcil enthal- 

sleuerl durch einen pyrolcchnischen (jasgenerator akliviert ten, dort wo bei cineni Heckaufprall auf das Fahrzeug durch 

und innerhalb sehr kurzer Zeil aufgcblascn. Dieser Vorgang die zur Heckseile nach hinlen drangende Iriige Masse des 

isl fiir alle individuetlen Gegebenheilen und Einsteliungen 55 Korpers eines Silzbenulzcrs cine Belaslung auf das Silzpol- 

gleich. Dadurch kann audi voii einem solchcn Gassack eine slerleii und damit aiich auf die Lehnengaskammcr ausgeiibl 

ungiinslige Aggressivilal ausgehen, da der Absland des ...wird. Die I^ehnengaskanuner wird dann bei einer solchcn 

Belaslung koniprimierl und zugleich durch die Slromungs- 



Kopfes zur Kopfsluize und dan lit zum Gassack stark dilfe- 
ricren kann. Wenn schon zu Begin n eines Heckaufpralts ein 
an sich giinsliger, geringer Absland zwischen dem Kopf ei- 
nes Silzbenulzcrs und der Kopfsluize vorliegl, kann der 
Kopf beim Aklivieren des Gassacks mil uncrwiinschlen Be- 
laslungen nach vorne gedrangl. werden. Zudcm isl die An- 
ordnung durch den erfordcriichen Hecksensor und die Pyro- 
tcchnik aufwendig. 

In der 12 P 0 578 452 A2 ist cine Kopfstiitze mil. einem 
zweilagigen Polslerleil beschrieben. JZine ersle. dem Kopf 
abgewandle Polslerleillage isl bei einem Kopfaufschlag 



verbindung das Gas kisscn an der Kopfstiilze aufgcblascn. 

60 Eine solche Anordnung ohne Pyroleclinik fiir das Gaskis- 
sen isl. einfach und preiswerl aufgebaul. Zudcm erfolgl 
durch die zwangsweisc VolumenvergroBerung des Gaskis- 
sens durch eine Volumenvcrdrangung aus der Gas kammer 
eine selbsllalige Anpassung der Schnclligkcii. der iiewc- 

65 gungsabliiufc an die Schwerc eines Heckaufpralls. Mci ei- 
nem Heckaufprall mil. starker StoBbelastung wird ein Silz- 
benulycr schnell und hcllig nach hinlen in die Riickenlehne 
und in die Lehnengaskammcr gedriickl, wodurch enlsprc- 
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chcnd schnell das Gaskissen gefiilll wircl. Bei einciu weni- 
gcr schweren Heckaufprall sind die Bewegungsablaufe 
langsani und damil ist audi die Akliviening des Gaskisscns 
enlsprechend langsamer, wodurch sich cine Aggressiviliils- 
verringerung des Gaskisscns in Vcrbindung mil einer ausrei- 5 
uhenden Absliilzfunklion crgibl. Fine solche vorieilhafic, 
selbsllalige Anpassung isl z. B. bei pyroiechnisch fullharen 
Gaskissen nurinil erhoblicheni Sleueraul wand moglich. 

Da hicr Gas als koniprimierbares Drucknicdium zur 
Kraliwciierlcilung z.wischen der komprimierbaren Lehnen- 10 
gaskammcr und dem Gaskissen client, sind die Tlewegungs- 
ablaufe am Gaskissen weniger ahmpLund wen iger aggress iv 
als bei- den cingangs erwahnlen Anordnungen mil Hebel- 
kopplungen fur einen Verlagerungsanlrieb einer Kopfsliilze. 
lis crgibl sich soiuil. vorleilhafl durch das bewegungsiibcr- 15 
iragendc Gasvolumcn eine gedampfie Absliiizung ohne 
Krali- und Bclastungsspiizen ftir den Kopf eines Sii/bcnut- 
ze rs bei ci ncnt I Tcckau fpra II. 

Fine ein la die und gut. funklionsfahige Ausfuhrungsfonn 
crgibl sich, wenn die Lehnengaskammer in einem mi Micron 20 
Lebnenbereich ungeordncl. isl, wo bei einem Heckaufprall 
die Hauptbclaslung dnrch die I rage Masse des Korpers eines 
S i l zbc nut zers an ft r i I t. 

Durch die Verwendung eines Ventils in der Stromungs- 
verbindung zwischen der Lehnengaskammer und dem Gas- 25 
kis sen konnen die Si romungsverhiillnisse und die Bedingun- 
gen fur einc Akliviening des Gaskisscns eingeslellt und op- 
liinierl. werden. Vorleilhafl wird cin Uberdmckvcnl.il einge- 
sclzl, das bei der rionnalen Fahrzcugbenulzung geschlosscn - 
isl. und erst bei einem Crashfall mil einem hohen Dnick in 30 
der lArhnengaskaiumer die Slromungsverbindung zur Akli- 
viening des Gaskisscns freigibt. Dabei kann die Lehnengas- 
kainnier so in die Lehnenpolstcrung inlegriert sein, daft sie 
zusiiizlich zu ihrer Sicherheitsfunklion in Vcrbindung mil 
dem Gaskissen im normalen Fahrbelrieb als komforlslei- 35 
gerndes Gaspolsler verwendel isl. 

in Vcrbindung mil der erfindungsgemafien Anordnung 
konnen an sich bekannle und vorieilhafic Ausgeslallungen 
einer Kopfsliilze ebenfalls verwendel werden: die Kopf- . 
siuT/.c kann an wen igs lens einer, bevorzugi zwei Hal lest an- 40 
gen an derSilzlehne hohen verslellbareingesleckl. sein. Tn ei- 
ner Doppelvenvendung kann wenigslens cine rohrfonuige 
Haltesiange als Slromungsverbindung zwischen der Leh- 
nengaskammer und dem Gaskissen verwendel werden. 

Kin Gaskisscn kann als Sicherhcitselemenl im deaktivier- 45 
len Zusland in der Kopfsliilze mil Auslrillsoffnungen nach 
vorne und/oder an den Scilen enlhalien sein. Bei einem 
Heckaufprall und einer Crashbefullung des Gaskissens wird 
dieses dann nach vorne in den Bercich zwischen der Kopf- 
sliilze und dem Kopf eines Silzbenulzers zur Reduzierung 50 
der Gcfahr von Whiplash- Verlelzungen und/oder jewei Is in 
den seil lichen Bereich des Kopfes eines Silzbenulzers fiir ei- 
nen verbesserten Seiienhali des Koples aufgeblascn. Bei ei- 
ner sole hen A us fun rungs form wird somil der Kopf di relet - 
durch das enlfallele und gc Mil lie Gaskissen bei einem Heck- 55 
aufprall abgesiuizi. Das Gaskissen kann je nach Grotie und 
Form angepaBie Ausslromoffnungen aufweisen, (lurch die 
das Gas bei einer Bel asking durch einen Kopfaufschlag fiir 
einen gcdampllen Aufprall und zur Vermeidung von Riick- 
pralleffeklen gezielt ausslromen kann. 60 

In einer weitercn aliernaliven Ausfiihrungsform, bei der 
der Kopf nichl direkl am Gaskissen absliilzbar isl, kann die 
crashbedingle VolumenvergroBerung des Gaskissens tin mi I- 
iclbar oder milielbar als pneuinaiischer Anirieb verwendel 
werden. Dabci kann cin Slcllwcg unmillelbar an einer sich 65 
verslellenden Gaskissen wand abgegriffen werden. Das Gas- 
kissen kann jedoch auch enlsprechend einer Zylinderkol- 
bencinheil ausgc nihil sein oder mit einer solchen znsam- 



menwirken. fiine crashbedingle Amriehsbewegung kann fiir 
die Veil age rung einer Kopfsliilze in eine optima le vorgege- 
bene Absliirzposiiion eingeselzt werden. Fine solche Vcrla- 
gcrung kann eine lineare Verlagerung nach vorne oder nach 
oben sowie Kombinalionen solcher Vcrlagerungen heinhal- 
len. Fine einfache und /.weckmaUige Anordnung crgibt sich 
dann, wenn eine geeignete Verlagerung durch eine Nei- 
gungsverstellung der Kopfsliilze erreichbar isl. Das crashbe- 
ftlllie Gaskissen wird dahei als Neigungsstellanlricb ver- 
wendel. 

fn einer bevorzuglen Ausbildung der Lehncngaskammer 
konnen die Lehnengaskammerwiinde mil elaslischen Polsle- 
mngen der Sil/lehne verbunden sein. In Vcrbindung mil. ei- 
nem Iviickschlagvenlil zuin Fahrzeuginnenraum bin kann 
damil. eine selbslansaugcnde Lehncngaskammer realisicrt 
werden, die sich ohne Silzhelegung maximal Hi III in der Art 
einer Gummiballpumpe. Fiir individuell cinsiellhare Druck- 
vcrhaltnissc konnen auch handbelaligharc oder molorbcla- 
tigbare Luflpumpen oder Druckgasllaschcn an die Lehnen- 
gaskanuner angeschlosscn sein. Der AnschluB kann auch 
iiber Dmckregel venlile erlolgcn. Fine solche Anordnung isl 
bei einer zusiilzlichen Verwendung der Lehncngaskammer 
als Lehnenpolslerung zur liinslel lung einer besiinimten Lch- 
j nenhiirle zweckmaBig. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erhndung miner erlau- 
lert. 

Die einzige Figur zeigl eine schenialische Darstellung ei- 
nes Fahrzetigsilzcs i mil einer Kopfstulze 2 und einer Silz- 
lehne 3. Die Kopfsliilze 2 ist iiber ein Kopfsliilzenrohr 4 mil 
der Sil/.lehnc3 hohenverslellbar verbunden. 

Die Silzlehne 3 weisl ein Silzlelinenpolslerlcil 5 auf, in 
(lessen millleren T^ehnenbereich cine Lehnengaskammer 6 
enlliallen isl . Die Wande 7dei Lehnengaskammer 6 sind mil 
der elaslischen l^olsterung der Silzlehne 3 verbunden. 

hi der Kopfsliilze 2 isl als Sicberheiiselemeni im deakli- 
vierlen Zusland ein Gaskissen 8 angeordnel. Als Slro- 
mungsverbindung zwischen dem Gaskissen 8 und der Leh- 
ncngaskammer 6 dienl das rohrfonnige Kopfsliilzenrohr 4. 
. Jn einem unleren Bereich des Kopfstutzenrohrs 4 isl ein 
Uberdruckveniil 9 eingesel/l, das bei der normalen Fahr- 
zeugbenutzung geschlosscn ist und erst, bei einem Crashfall 
mil einem hohen Druek in der Lehnengaskammer die Slro- 
mungsverbindung zur Aktivierung des Gaskissens 8 frei- 

IJber eine weilere Slromungsverbindung 11 isl die Leh- 
nengaskammer 6 im unleren Gaskammerbereich mil einer 
hand- oder motorbetaligbaren Luftpumpe und/oder einer be- 
lUligbaren Druckgasdasche als Gasquelie 12 ggf. iiber Ven- 
ule verbunden. Bei einer Belaligung der Gasquelie 12 wird 
diel^ehnengaskammer 6 mil Gas befuilt, wie dies in der Fig. 
1 scheinatisch durch den Pfeii .13 angedeuiel ist. Die Druck- 
verhaltnisse konnen dabei individuell eingeslellt werden, so 
dafi die Lehnengaskammer 6 itn normalen Fahrbctrieb auch 
als komforlslei gerndes Gaspolsler verwcndcl werden kann. 
Fur diese individuelle Anpassung isl, wie dies in der Fig. 1 
lediglich mit dem Pleil 14 scheinatisch angedeuiel ist, in der 
Silzlehne 3 eine zusatzliche Fvakuierungsinoglichkeii vor- 
gesehen, z. B. eine an sich bekannle iiber ein Vcnlil regulier- 
bare Gasauslrittsoffnung. 

Tni Falle eines Heckaufpralls auf das Fahrzeug ubt die zur 
Heckseiie in Richlung des Pfeils .15 nach hinlen drangende 
Iriige Masse des Korpers eines Sitzbenulzers eine Ilelasiung 
auf das Silzlehnenpolslerleil 5 und damit auch auf die Leh- 
nengaskammer 6 aus. Dabei wird die Lehnengaskammer 6 
bis in eine in tier Fig. 1 sirichlicrl cingezcichneie Posiiion 
komprimiert, so daB das Gas iiber das Kopfsliilzenrohr 4, 
wie dies durch den Pleil 16 angedeuiel isl, in das Gaskissen 
8 in der Kopfsliilze 2 slronu. DerGasdruck ist dabei so groB, 
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daB das Ubcrdruckvcmil 9 die Sironiimgs verb hulling zur 
Aklivicrungdcs Gaskisscns 8 licigibl. Das Gaskissen 8 wird 
da< lurch aufgcblascu urnl iriii iibcr in der Koplsl.il I zc 2 be- 
findlichc. nach vornc nml At ir Sciic geriehieic. nichi. miller 
dargcslcllfc AuslrillsoTfnunyen aus. Dabci iiimiitl das Gas- 5. 
kisscn 8 die in dcr l r ig. I slrichlierl dargcsfclllc l ; onn ein 
und sl.iilzl. den Kopf des Sil/.hcnui/.ers bei einem Ileckauf- 
pralldirekl ab, liireincn gcdampllcn Aulprall nnd zur Ver- 
mcidung von ROckprallcllckicu weisi das Gaskissen 8 hier 
nielil dargcslcllle Ausstromoffiiungcn auf, durch die <las ( J as 10 
geziell ausst.ro! hen kann. 

Pal cm anspriiche 

I. Fahrzcugsilz mil einer Kopfsliilzc. wobci in vvenig- 1.5 
slens eincm Polslerleil des l ; nhr/cugsh/.es we nigs I ens 
einc Gaskamnicr cndiallen isl. die bei einer Belasinng 
und Formvcrandcrung des Polslcrlcils durch einen 
Silzbenulzef komprimierhur isi und diese Gaskammcr 
cine St roinungsverbii idling zu wenigsiens einem an tier .20 
Kopfsliitze angeordneien Ciaskisscn hal, das bei einer 
Komprimierung dcr Gaskai inner durch in das Gaskis- 
sen uberslromendes Gas aulblasbar isl, dsidurch ge- 
kcmizeicJiiiel. daB die wenigsiens einc Ciaskamnier als 
Lehnengaskammer (6) in wenigsiens einc in Si I /.lei I- 25 
nenpolslerleil (5) en I hah en isl, dorl wo bei einem 
IJcckaufprall auf das Fahrzeug durch die zur ITcckscilc 
nach hi nl en drangendc I rage Masse des Korpers eines 
Silzbenutzers eine Belaslung auf das Silzlehncnpol- 
slerleil (5) und dadurch auf die Lehnengaskammer (6) 30 
ausgcubl. wild, und diese dabci komprimierl und zu- 
gleich das wenigsiens cine Ciaskisscn (8) aufgeblasen 
wird. 

2. Fahrzeugsilz nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB eine einzige lehnengaskammer (6) im ."IS 
niilllercn Le linen bereich angeordncl isl. 

3. Fahrzeugsilz nach Anspruch I oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnel, daB zwischen dcr oder den Leh- 
nengaskaniniern (6) und der oder den Gaskissen (8) je- 
wcils ein Uberdruckvcnt.il (9) angebrachl isl, das erst 40 
bei einem im Crash (a II auflrcicndcn hohen Gasdi uck in 
der Lehnengaskammer (6) die Slromungsvcrbindung 
zuiri Gaskissen (8) freigibl. 

4. Fahrzcugsilz nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnel, daB die Kopfsliilzc (2) iibcr we- 45 
nigs lens ein Kopfsliitze nrohr (4) als Malleslange mil 
der Silzlehne (3) bevorzugt hohenvcrslellbar ver bun- 
den isl, und daB eine S Horn u ngs ver bindung zwischen 
Lehnengaskammer (<>) und Gaskissen (8) als Rohrver- 
bindung durch das Kopfslulzenrohr (4) hergeslclll isl. 50 

5. Fahrzeugsilz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnel, daB das oder die Gaskissen (8) 
in i deaklivierlen Zusland in der Kopfslulze (2) mil 
Auslrillsofmungcn nach vorne und/oder an den Seiten 
enlhallcn sind und daB bei- einer Crashbefullung das 55 

• oder die Gaskissen (8) nach vonie in den Bereich zwi- 
schen dcr Kopfsliilzc (2) und dem Kopf eines Silzbe- 
nulzers und/oder seillich im Bereich des Kopfes eines 
Sitzhemilzcrs aufgcblasen wcrden. 

6. Fahrzcugsilz nach einem der Anspriiche 1 bis 5 7 da- 60 
durch gekennzeichnel. daB die Kopfslulze (2) durch ei- 
nen Anlrieb verlagerbar bevorzugt in ihrer Neigung 
durch Drchung urn eine Schwcnkaclise einslellbar isl, 
und daB das Gaskissen (8) unmillclbar oder millelbar 
als pncumalischcr Anlrieb verwendcl isl, mil. dem bei 65 
einer Crash I'iil I ting des Gaskissens (8) mil Volumenver- 
groBerung eine Ver I age rung, bevorzugl. cine Neigungs- 
verslcllung der Kopfslulze (2) in Richlung auf den 



Kopf eines Siizbenuizcrs durch Itihrbar isl. 

7. Fahrzeugsilz nach einem der Anspriiche J bis 6, da- 
durch gekennzeichnel, daB die Lchnengaskanuuer ifi) 
mil der claslischen Polsierung verbunden isl. und iibcr 
ein Ruckschlagvenlil selbslansaugend ausgcfuhrl isl. 

8. Fahrzcugsilz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnel, daB die Lehnengaskammer (6) 
mil. einer Gasquelle (12) bevorzugl mil. einer handbclii- 
ligbaren oder molorbelai.igbarcn Luftpunipe und/odcr 
einer beliiligbarcn Druckgasllaschc gegebenen falls 
iiber Ve utile verbunden isl. 

9. Fahrzeugsilz nach einem der Anspriiche 1 bis 8. da- 
durch gekennzeichnel, daB die Lchnengaskanuuer ((>) 
so diniensionierl und in die Lchncn polsierung (5) intc- 
griert isl, daB sie zusiilzlich an ihrer Sicherhci Is funk- 
lion in Verbindung mil dem Gaskissen (8) im normalen 
Fahrbelrieb als komforlsteigerndes Gaspolsler verwen- 
dcl. isl. 
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